* Volumi interni

e spazio dinette
Molto a

= Motore poco
insonorizzato
* Poca aria
sui fornelli
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di Christian Signorelli

uesta volta il cantiere fran-
Q cese ha scelto Philippe

Briand per la realizzazione
del nuovo Feeling 39', firma pre-
stigiosa che si unisce agli altri au-
torevoli progettisti come Holland,
Winch, Mortain, Harlé, Vaton,
Roseo, che hanno disegnato in
questi ultimi anni le barche Kirié.
La "consegna" non era assoluta-
mente facile da rispettare, ma
Briand ha colpito egualmente nel
segno, progettando, come da ri-
chiesta, una barca veloce, di buo-
ne prestazioni, soprattutto adatta
alla crociera e al charter. I grandi
volumi a disposizione degli interni,
lo spazio in coperta e I'estrema fa-
cilita con cui possono eseguirsi le
manovre, sono le caratteristiche
peculiari di questo scafo che con-
sente una confortevole permanen-
za a bordo dell'equipaggio e age-
voli spostamenti di lungo raggio.
Com’¢ nella tradizione del marchio
francese, anche il nuovo Feeling
39 risponde a requisiti di robu-
stezza strutturale eccezionali. La
garanzia di cinque anni sulla co-
struzione, una conferma dell'im-
pegno del cantiere a fornire im-
barcazioni solide, sicure, vera-
mente marine e fatte per durare
nel tempo, non viene mai meno.
Qualche intervento pero, rispetto
al passato, mirato a ridurre il prez-
zo di listino della produzione e ade-
guarsi alla media del mercato, &
stato fatto, ma non ha riguardato
I'impianto strutturale, che resta
sempre di altissimo livello. E'il gra-
do di finitura ad aver ceduto alle
istanze di risparmio dei costi e un

po' si & “limato” anche nella scelta
dei materiali d'arredo.

Nel complesso, comunque, siamo
di fronte a un'imbarcazione che
per styling, progetto e qualita, si
pone ai vertici della sua categoria
di appartenenza. Fin dal primo ap-
proccio "estetico” si percepisce il
particolare carattere di questa
unita, la tuga che potremmo ardi-
tamente definire "semi” deck hou-
se promette ottimi volumi interni
ma non appesantisce la linea in
maniera vistosa,

Gli interni

Gia l'altezza di 1,96 metri nel sa-
lone centrale, che si riduce al mas-
simo sino ad 1,85 nella zona di cal-
pestio della cabina di prua, da l'i-
dea della luminosita del Feeling 39'
e della volumetria di cui la pro-
gettazione ha potuto giovarsi per
la disposizione degli interni.

Sono previste versioni a due o a
tre cabine, entrambe con uno o
due locali bagno. La versione di
base prevede due ampie cabine ge-
melle a poppa, che dispongono di
un comodo letto matrimoniale
(205 x 136 cm) e di armadio con
appendiabiti. L'altezza in entrata
¢ di 2,02 metri e le cabine prendo-
no aria e luce da tre oblo apribili,
di cui due guardano nel pozzetto
e l'altro in fiancata. Alla cabina di
prua, anche questa provvista di
ampia doppia cuccetta (206 x 160
cm 'in testa' x 35 cm ai piedi) e di
armadio con appendiabiti, realiz-
zabile con annesso bagno o senza,
puo essere preferita una cala vele
e, in questo caso, il passo d'uomo
che da sul ponte ¢ di dimensioni
adeguate (50 x 50 cm) al passag-
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L'immersione del 39
a deriva alzata

& di soli 70 centimetri,
un vero dériveur
intégral.
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1- L'insieme

del quadrato.

In questa soluzione

la dinette

& asimmetrica

sulla dritta

e si possono ricavare
due posti letto

dai divani.

Nella soluzione
alternativa la dinette
& al centro, il tavolo
ha due ali abbattibili
e c'& maggiore piano
di calpestio libero.

4 - La cucina, sempre
nella versione
asimmetrica,

e longitudinale

e ha il piano di lavoro
maggiorato. Il fornello
e dotato di tientibene.
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gio dei sacchi e del resto dell'at-
trezzatura. Ma la tipologia d'in-
terni non finisce qui ed ¢ possibi-
le scegliere tra due distinte impo-
stazioni del quadrato.

La prima soluzione, secondo chi
scrive pitl razionale e preferibile,
¢ quella della dinette decentrata,
cioe disposta sul lato di dritta. In
questo caso l'angolo cucina, orga-
nizzato sul lato opposto, aumenta
notevolmente di dimensioni (275
cm) e di funzionalita, potendo di-
sporre anche di un pitt ampio pia-
no di lavoro. Pure la doppia cuc-
cetta per la notte, che si ricava
combinando divani (profondita
delle sedute 47 ¢m dallo schiena-
le e altezza dei cuscini 8 cm) e ta-
volo (155 x 65 cm) da pranzo, gua-
dagna molto in comfort (205 x 150
cm). Di certo lo spazio libero ri-
sulta piu limitato e il quadrato un
po’ meno agevole. In alternativa,
ampliando I'ambiente, la dinette
puo essere collocata in posizione
centrale, con a ridosso il tavolo da
carteggio (75 x 66 cm), anche que-
sto centrale, ricavando nel com-
plesso una maggiore superficie di
calpestio. Per finire, uno sguardo
agli elementi d'arredo che, secon-
do un gusto classico, elegante, ma
discreto, sono realizzati in olmo.
La lavorazione risulta abbastanza
curata anche se perde di prestigio
soprattutto nell'abbinamento del-
le venature del legno delle pannel-

lature e nella scelta di qualita del-
le essenze stesse. Ma il livello di
classe "superiore" viene comunque
fuori e l'esempio & nella totale as-
senza di spigoli vivi, Cornici, bor-
di e diedri dei mobili sono tutti ar-
rotondati con estrema precisione,
a conferma della grande capacita
artigianale espressa dal cantiere
francese. Sotto tono invece le tap-
pezzerie. Ma, in questo caso, € pil
una questione di gusti che di qua-
lita dei materiali,

Le uniche pecche, recuperabili per-
ché in dotazione optional, sono la
mancanza degli oscuranti del pas-
sauomo della cabina di prua e di
due oblo del quadrato in prossi-
mita della cuccetta trasformabile,
¢ l'oblo apribile (ve ne & uno fisso)

per l'aerazione della cucina.

Per finire, rileviamo la grande pos-
sibilita di stivaggio offerta dal 39',
che dispone di una serie innume-
revole di capaci gavoni, realizzati
sotto le sedute e i letti. Dalle cabi-
ne di poppa si accede poi a un al-
tro vano di dimensioni ecceziona-
li, posto all'estrema poppa, in cor-
rispondenza del coronamento.

Coperta

Prirga di tutto, la timoneria. Il
Feeling 39' & realizzato in versio-
ne standard con la stazione di go-
VErno a ruota posta a poppa; a ri-
chiesta si possono avere colonna e
timone avanzati. Il modello ogget-
to della nostra prova era in questa
seconda versione optional, con la



ruota posta al centro del pozzetto
e un piccolo sedile. Una scelta del
progettista mirata, in questo caso,
a lacilitare il timoniere nella rego-
lazione della randa (la posizione &
pilt vicina al trasto) e a lasciare un
comodo e protetto spazio per il re-
lax a poppavia. In quest'area libe-
ra ¢ prevista infatti anche la collo-
cazione di un tavolo a scomparsa
sul fondo del pozzetto ad altezza
variabile che, tirato su, a livello del-
le panche, funge inoltre da piano
prendisole.

L'idea ¢ buona pero la realizza-
zione lo & stata un po' meno. Il can-
tiere dovra infatti rivedere il siste-
ma di sostegno del piano che,
obiettivamente, difetta in solidita.
Per quanto concerne la progetta-
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zione della coperta, & facile ap-
prezzare del Feeling 39' I'enorme
pozzetto di cui dispone, senza dub-
bio tra i pit spaziosi e agibili ri-
scontrabili in questo segmento. Le
misure parlano chiaro: 227 em di
lunghezza e 232 cm di larghezza;
panche, con sedute di 48 centime-
tri, molto distanziate dalla stazio-
ne di governo, per un agevole pas-
saggio ai lati della ruota. E' vera-
mente il massimo che si puo otte-
nere da una barca di scarsi 12 me-
tri. Senza contare poi, l'altezza del-
le murate (la profondita del poz-
zelto rispetto ai paramare ¢ di 73
cm) e del dritto della tuga (altez-
za 70 cm dalle sedute) che ripara-
no e protegeono abbondantemen-
te l'equipaggio dal vento e dai col-

FEELING 39

pi di mare. La grande pulizia del
ponte & un'altra caratteristica di
spicco del 39'. Lascia solo a desi-
derare la collocazione delle bitte
per gli springs, troppo al centro sui
passavanti, e la robustezza del pul-
pito di prua. Per il resto, tutto & di-
retto ad agevolare I'equipaggio in
manovra e a garantire in ogni si-
tuazione di navigazione la sicu-
rezza delle persone a bordo. Non
passano infatti inosservati, la te-
nuta delle draglie e 'ampiezza dei
camminamenti laterali (50 cm):
oppure il sistema antisdrucciolo
realizzato su stampo, veramente
efficace, e gli ampi aleggi pratica-
ti nella falchetta, che consentono
il rapido sgombro dell'acqua dal-
la coperta.

Anche in tema di sisternazione del-
le manovre per la regolazione del-
le vele, non ci sono problemi.
Scotte, drizze e linee dei paranchi,
sono rinviati in pozzetto, ad esclu-
sione della presa di terzaroli che
deve essere invece eseguita por-
tandosi ai piedi dell'albero.
L'attrezzatura é di ottima qualita
con winch Harken (self tailing, a
due velocita) e stopper Spinlock.
L'albero (Z Spars), fermato in ma-
stra, con puntale in acciaio inox,
& armato a 9/10 scarsi ed & provvi-
sto di due crocette acquartierate,
ovviamente senza volanti. E' an-
che possibile armare uno strallet-
to amovibile per la tormentina,
scelta ragionevole per chi naviga
molto e non si tira indietro con il
brutto tempo ma sa bene che & me-
glio non rischiare il genoa. Il piano
velico non & "esagerato”, comun-
que, unitamente alla precisione
delle linee d'acqua, sufficiente a
garantire buone prestazioni.
Prevede di serie una randa da 34
mq (a richiesta si puo avere full-
batten, oppure con avvolgiranda
Profurl) e un genoa (140%) di 46,8
mgq, su avvolgitore.

Tra le dotazioni optional & consi-
gliabile la spesa del vang rigido.

Materiali e impianti

La struttura risponde ai requisiti
della normativa CE, classe di pro-
gettazione A, per la navigazione
senza alcun limite, in condizioni
di vento superiore a forza 8 della
scala Beaufort e altezza delle on-
de superiore a 4 metri.

Lo scafo é realizzato in stratifica-
to di poliestere monolitico, rinfor-
zato con fibre di vetro, mentre la
coperta, per abbassare il centro di

2 - |l tavolo

da carteggio accanto
al divano principale.
Il piano misura

cm 75 per 66.

3 - Il portabottiglie
ricavato nell'elemento
“a penisola” ai piedi
della scala di discesa.
5 - La cabina di prua,
qui con il letto
disassato

Sono possibili

altre sistemazioni,
tra cui la cala vele.

6 - Ampi spazi

per lo stivaggio della
cambusa in quadrato.
7 - Una delle cabine
gemelle di poppa.

Ci sono due oblo,
uno guarda

in fiancata,

uno in pozzetto.

8 - Il locale bagno.
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—Prova

1e 2 - Le due versioni
del pozzetto con
timoneria a chiesuola
in posizione centrale
(1) e avanzata (2).

In entrambi i casi

¢’ molto posto ai lati
(il pozzetto @ largo

m 2,32).

3 - Nel gavone

di prua c’é posto

per il verricello.

4 - La capottina
fissa, utile

per la navigazione
con tempo fresco,

@ un optional.

5 - Uno dei gavoni
delle panche.

6 - Le finiture

in pozzetto

sono di teak anche
nella versione hase.
7 - L'attacco

delle lande.
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gravita e meglio coibentare gli am-
bienti sotto coperta, & in sandwi-
ch di balsa. Il fondo dispone di
rinforzi resinati allo scafo, su cui
scaricano la pressione dell'albero
e del sartiame. Per quanto ri-
guarda il timone, questo & di tipo
sospeso, costruito in poliestere,
con asse di acciaio inox. Un trat-
tamento con resina epossidica ga-
rantisce lo scafo e l'intera strut-
tura dall'osmosi.

Il Feeling 39' & costruito nella ver-
sione con deriva mobile (pescag-
gio 0,70/2,20 m, zavorra 3.590 kg)
o con bulbo fisso (pescaggio 2,00
m, zavorra 2.915 kg), versione che
abbiamo provato.
L'impiantistica ¢ realizzala se-
condo uno standard medio/alto.
Le linee idrauliche sono abba-
stanza pulite e accessibili, prive di
curve a gomito, e tutte dotate di
valvole di bronzo d'intercettazio-
ne. Non vi sono le casse per le ac-
que nere, ma lo spazio per una
eventuale e consigliabile installa-
zione non manca.

Non sfugge che lo scafo sia stato
studiato con un occhio di riguar-
do all'applicazione della deriva

mobile. La sezione maestra é de-
cisamente sviluppata e gli oltre
quattro metri di baglio massimo,
oltre a favorire la "spaziosa" pro-
gettazione degli interni, puntano
a garantire una consistente stabi-
lita di forma.

Il disegno

Le linee d'acqua definiscono una
lunghezza al galleggiamento di po-
co inferiore a 10 metri, con forme
piene a poppa e un discreto indi-
ce di affinamento per la zona pro-
diera. Siamo di fronte ad una su-
perficie bagnata di carena piutto-
sto cospicua, che quindi accetta
mal volentieri venti deboli e anda-
ture troppo strette. Per contro, la
grande reattivita allo sbandamen-
to e la robustezza delle strutture,
consentono di mantenere tela a ri-
va nelle stesse condizioni di vento
in cui, un'altra barca, magari di in-
dole pil corsaiola, ha gia abbon-
dantemente ridotto.

Sotto il profilo estetico Philippe
Briand si & mantenuto in linea con
le tendenze della moderna proget-
tazione, dando al Feeling 39' for-
me arrotondate e armoniose, nel

complesso molto aerodinamiche.
Ha giocato benissimo, occorre sot-
tolineare, con i volumi della tuga
che, come detto, risultano piti che
impegnativi, raccordando questo
ingombrante elemento con equili-
brio straordinario al piano di co-
perta. Ottimo e funzionale & anche
il disegno della poppa, sul cui spec-
chio & stato giustamente ricavato
I'alloggiamento della zattera, e che
dispone di una piattaforma bagno,
molto ampia, attrezzata con una
scaletta a scomparsa per la risali-
ta dall'acqua.

La prova

Quelle incontrate al largo di
Lignano, durante la nostra prova,
non erano proprio le condizioni
meteo ideali per il Feeling 39' che,
comungque, anche con vento de-
bole e instabile ha dato buon
esempio di sé.

Soprattutto nelle andature di pop-
pa/giardinetto, con vento appa-
rente oscillante tra i 4-7 nodi, con-
servandosi un ottimo assetto e li-
mitate oscillazioni di rollio, si so-
no potute apprezzare le linee d'ac-
qua di uno scafo estremamente



equilibrato e che ha mantenuto un
passo variabile tra i 2,5 e i 3 nodi.
L'angolo migliore di bolina & at-
torno ai 60° - ma fino a 45° l'an-
datura non appare mai forzata - e
si va al vento con interventi mini-
mi del timone che, ben dimensio-

nato e sospeso, corregge pronta-
mente la tenuta di rotta. Nelle vi-
rate di prua, puggiando legger-
mente sulle nuove mura, la barca
non perde troppo in velocita an-
che se dislocamento e forme piene,
con vento debole si fanno sentire.
Eccellente poi il comportamento
al traverso e al lasco.

Una nota negativa va invece ap-
puntata all'indirizzo della naviga-
zione a motore e questa riguarda
I'eccessiva rumorosita. Niente perd
che non possa essere corretto.

Si tratta solo di insonorizzare me-
glio il vano "macchina’ e la linea
dell'asse portaelica, utilizzando dei
fonoassorbenti piti efficaci di quel-
li esistenti, Per il resto, ¢'¢ poco da
dire, lo Yanmar da 50 cavalli (la
dotazione di serie & di un 40 cv,
sufficiente a garantire ottime pre-
stazioni) voluto dall'armatore di
questa barca fornisce una spinta
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i FEELING 39 LA PROVA IN CIFRE

Progetto m———
Studio Philippe Briand.

Prezzi =——aeesnmmsseanvg
Versione chiglia fissa FF 785.400, de-
riva mobile FF 826.000, con motore da
40 cv Volvo MD 2040 e Iva esclusa.

Lo scafo n———
Lungh. ft m 11,70 e lungh. scafo m
11,64 « lungh. al gall. m 9,92 « lar-
ghezza m 4,02 * immersione con deriva
mobile m 0,70/2.20 e immersione con
deriva fissa m 2,00 e dislocamento con
deriva mobile kg 7.825 ¢ dislocamen-
to con deriva fissa kg 7.150 ® zavorra
deriva mobile kg 3.590 ¢ zavorra de-
riva fissa kg 2.915 ¢ serbatoio acqua It
350 e serbatoio gasolio It 145 » cate-
goria CE: A * posti letto 6 + 2 (versio-
ne tre cabine).

Dotazioni ———
Sono standard salpaancora, scaldaba-
gno, autoclave, doccetta in pozzetto,
caricabatteria da 20 Ah, rivestimenti di
teak in pozzetto, impiante 220 V, pom-
pe di sentina, scaletta bagno, tre batte-
rie da 95 Ah, elica tripala fissa. Alcune
soluzioni extra: secondo bagno FF
16.000, timoneria avanzata FF 5.000,
motore da 50 cv FF 14.000, formentina
FF 3.385, spi asimmetrico FF 14.500,
randa full batten awolgibile nel boma FF
42.000, randa full batten con lazy jacks
FF 13.145, rotaia sull'albero e vang ri-
gido FF 13.145, stralletto per tormenti-
na e madifiche albero FF 4.800, ca-
pottina FF 7.800, coperta di teak FF
55.000, serbatoi acque nere FF 6.060.

Le prestzzioni 2 motore mmm

eccezionale, Il passo da crociera,
a 2.200 giri, si attesta attorno ai 7
nodi. Al massimo, a 3.200 giri ab-
biamo raggiunto 8,6 nodi. Buone,
infine, le capacita di manovra. Il
Feeling 39' evoluisce in uno spec-
chio d'acqua ridottissimo, rispon-
dendo perfettamente ai comandi
del timone anche a marcia indie-
tro. Limitati gli effetti evolu- s
tivi dell’elica tripala fissa. %

Piano velico me——— | Ndirizz] ————
Superficie velica complessiva mq 80,80 | Costruttore
e sup. randa mq 34,00 * sup. genoa |
mq 46,80 ¢ armo frazionato a /10 © |

albero Z Spars, bloccato in coperta, a
due ordini di crocette acquartierate *
attrezzatura Harken e Spinlock.

| motore T ———————
Marca Yanmar * modello 4JH2 E * po-
tenza max 50 cv * giri max 3.600 *
cilindri 4 ® cilindrata cc 1.817 e ale-
saggio per corsa mm 82 x 86 ® aspi-
razione naturale ® peso con invertitore

kg 226.

L’accesso allo Yanmar da 50 cv
avviene spostando la scaletta.

Kirie

Route de La Rochelle,
Le Chateau d'Olonne,
85118 Les Sables
D'Olonne Cedex,

Francia.

Importatore

Alu Yachting,
piazza Giolitti 8,
20133 Milano,
tel. 02/70636336.

La barca in prova
ci e stata messa
a disposizione da

Top Sail Charter

via Limanda 141
| 33050 Aprilia
Marithima (UD),
tel. 0431/53167
fax 53348.

| Le prestazioni a vela m——————

Angolo of ventor venta apparente_ velocita in nodi
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